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Completas
deseable Accesibles
Incluyentes
Seguras
Intermodales

Vehiculos en Uruapan

El derecho a moverse

por la cudad es universal Vehiculos del Estado gﬁg""
y no debe reservarse
solo a los propietarios
de automoviles privados.
@ Invertir en mas obras para el automovl,
no resuelve los problemas de congestionamiento,
- deseable los induce al aumento de espacios 'y

faclidades para el auto.

Uso de suelo que incorpore necesidades de movilidad
Restriccion del uso del vehiculo privado
Sistema de transporte publico eficaz ?
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Espacio correctamente disefado para
permitr la moviidad de todos los
actores.

Punto de la via que permite atravesar a Pie,
se distinguen por rayas pintadas sobre e
pavimento y respetan las lineas de deseo peatonal.

Lineas mas directas que llevan al transeunte a
su destino, haciendo eficiente el desplazamiento
de las personas.

Una calles completa es una via disefnada para que las personas de todas las

e]ga_des y habilidades puedan convivir y transitar de una forma segura, accesible y
eficiente.

En Uruapan, por su topografia es posible redisefnar las calles, al dia de hoy no

existe ningun cruce disefado adecuadamente, y existen oportunidades en
distintas vialidades que necesitan con urgencia un tratamiento especifico.

Las calles completas se logran mediante la resdistribucion del espacio vial y

la correcta operacion de la via. Para proteger y promover la circulacion de todos
los usuarios, el diseno y la implementacion de una calle completa debe considerar
estos elementos:

Rediserio de intersecciones con criterios de disefno universal.

Ampliacion de banquetas o espacios compartidos

Redimensionamiento de carriles para promover velocidades seguras y otorgar
espacio a peatones y ciclistas. o _

Mejoramiento de los tiempos semafaricos, incluyendo los tiempos peatonales.
Sistemas de informacion peatonal y ciclista. o _ _
Reconfiguracion del esapcio urbano para revitalizar el espacio publico, el
comercio local y el desarrollo inmaobiliario.

¢Como es la Movilidad en Uruapan?
Peaton
Bicicleta
Transporte Publico

Transporte de Carga
Auto
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PROCESO

A través de un ejercicio de Urbanismo Tactico, se obtienen
los resultados de la propuesta y el proceso fue el siguiente:

ETAPA 01 oo g

Capacitacion N
Reconocimiento del Sitio

Fecha:
STAPA 02 Abri 2019

Andlisis
Intervension

ETAPA 03 oohet

Propuesta

N\N\\\
/L

AW
IMPLAN

Instituto Municipal de Planeacion
URUAPAN



&

T _ ﬁ ; ﬂ ﬁ . r . S
_@; -‘? i 'I/////f/’/ .“?J_

e N

A través de un ejercicio de Urbanismo Tactico, se hizo la
capacitacion para todos los involucrados en la toma de desiciones sobre
el disefno de calles en el Municipio.

El proceso realizado en esta etapa, se hizoen 3 lineas:
1. Capacitacion teorica sobre los cruces seguros y diseno de calles.
2. Entendimiento de todos los actores que usan la calle.
3. Conclusion de la prablematica.
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Condiciones no favorables

Puente Antipeatonal en espacio publico g
Invasion de la

via publica

CES

&y

Cruces peatonales Balizamiento incorrecto

Malas condiciones de no definidos
calle y banqueta
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Para esta etaBa, se hizo la invitacion a los alumnos de la Escuela de Arquitectura
de la Universidad Don Vasco, debido a que son los usuarios principales de la zona, y

estr_émI en la etapa de formacion para la solucion de problemas urbanos con impacto
social.

La actividad fue coordinadg por el Area de Proyectos del Instituto Municipal de
Planeacion y el responsable del Area de Urbanismo de la Universidad Don Vasco.

Las intervenciones se realizaron con las medidas de precaucion adecuadas y el
apoyo de Transito Municipal, sin detener la actividad de movilidad en la calle.

Con materiales basicos y de bajo costo, se aplico temporalmente un balizamiento,
plasmando en el sitio con la manera adecuada propueseta del trazo de la calle.

Una vez terminada la intervencion, se procedio a observar la zona, para tomar
datos que permitan realizar la propuesta definitiva. Las conclusiones son las
siguientes:

1. Definir los cruces peatonales.

2. Realizar una geometrizacion de las banquetas y espacio publico.

3. Balizar adecuadamente la vialidad.

4. Colocar sefalética vial.

0. Redisenar la parada de los urbanos a una zona segura.

6. Mejorar las condiciones de las banquetas.

/. Esfactible que el peaton pueda cruzar de forma segura.

8. Los vehiculos deben disminuir la velocidad al acercarse a esta zona.
9. Quitar el puente antipeatonal. _ _

10. Al realizar una geometrizacion el vehiculo baja la velocidad.

1. Este gjercicio de acupuntura urbana genera la realizacion de mas acciones.
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ETAPA O3

Estado Actual
dificuttad en Dificuftad de .
o cruce peatonal incorporacion ~ PUente | Ml .
Calz. Benito Juarez = de urbanos antlpEatona al secuencia
. ~ .

de Ealizamiento

L

mDwaan

<
Seccion vIal : o Carr. UruaparPatzcuaro
muy amplia PN if
y amp Seccion vial Dincultad de
i incorporacion
muy amplia de urbanos

O

Invasion de la
via publica

dificultad en .
cruce peatonal

Av. -Cﬁiapas
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ETAPA O3

o Propuesta
C Reubicacion
(Geometrizacion de urbanos
Cal _ ) cruce peatonal .
7. Benito Juarez e Continuidad

de Eirculacién

(Geometrizacion
cruce peatonal

s > Carr. UruapanPatzcuaro
Geometrizacion (Geometrizacion
de la seccion cruce peatonal
(Geometrizacion

cruce peatonal
Av. -Cﬁiapas
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Cruce peatonal

Reconfiguracion Geometrica
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El balizamiento reconfigura la geometrizacion de la calle.

Debe considerarse el constante mantenimiento.

La propuesta genera un acercamiento a como debe realizarse la intervencion desde la obra.

(Genera una disminucion de la velocidad vehicular.

Atiende la piramide de la moviidad, poniendo al peaton en primer lugar.

Se recomienda quitar el puente antHpeatonal para no contraponer los principios de la movilidad universal.
La propuesta se alinea con los Objetivo 11 del Dearrallo Sostenible.
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Manual de Calles. Disefo vial para ciudades mexicanas.
Secreatia de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano
Banco interamericano de Desarrollo

Instituto de Politicas y Transporte para el Desarrollo

_ N Calles Completas
Instituto de Politicas y Transporte para el Desarrollo
Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano

. . . Ciudades mas Seguras Mediante el Disefo
Lineamientos y ejemplos para promover la seguridad vial mediante el disefio urbano y vial
World Resources Institute

Guia de Diseno del Espacio Publico Seguro, Incluyente y Sustentable
Secretaria de Desarrollo social
ONU Habitat

Urbanismo Tactico. Casos Latinoamericanos
Ciudad Emergente
Street Plans
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~Coordinacidon de Proyectos
Instituto Municipal de Planeacion
Junio 2019
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