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Completas
deseable Accesibles
Incluyentes
Seguras
Intermodales

Vehiculos en Uruapan

El derecho a moverse

por la cudad es universal Vehiculos del Estado gﬁg""
y no debe reservarse
solo a los propietarios
de automoviles privados.
@ Invertir en mas obras para el automovl,
no resuelve los problemas de congestionamiento,
- deseable los induce al aumento de espacios 'y

faclidades para el auto.

Uso de suelo que incorpore necesidades de movilidad
Restriccion del uso del vehiculo privado
Sistema de transporte publico eficaz ?
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Espacio correctamente disefado para
permitr la moviidad de todos los
actores.

Punto de la via que permite atravesar a Pie,
se distinguen por rayas pintadas sobre e
pavimento y respetan las lineas de deseo peatonal.

Lineas mas directas que llevan al transeunte a
su destino, haciendo eficiente el desplazamiento
de las personas.

Una calles completa es una via disefniada para que las personas de todas las

e]ga_des y habilidades puedan convivir y transitar de una forma segura, accesible y
eficiente.

En Uruapan, por su topografia es posible redisenar las calles, al dia de hoy no

existe ningun cruce disefado adecuadamente, y existen oportunidades en
distintas vialidades que necesitan con urgencia un tratamiento especifico.

Las calles completas se logran mediante la resdistribucion del espacio vial y

la correcta operacion de la via. Para proteger y promover la circulacion de todos
los usuarios, el diseno y la implementacion de una calle completa debe considerar
estos elementos:

Rediserfo de intersecciones con criterios de disefo universal.

Ampliacion de banquetas o espacios compartidos

Redimensionamiento de carriles para promover velocidades seguras y otorgar
espacio a peatones y ciclistas. - _

Mejoramiento de los tiempos semafaricos, incluyendo los tiempos peatonales.
Sistemas de informacion peatonal y ciclista. o _ _
Reconfiguracion del esapcio urbano para revitalizar el espacio publico, el
comercio local y el desarrollo inmobiliario.

¢Como es la Movilidad en Uruapan?
Peaton
Bicicleta
Transporte Publico

Transporte de Carga
Auto
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Invasion de
la via publica Cruce NO
seguro

Geometria
NO definida
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Calzada
La Fuente

Observaciones

* Geometrias NO definidas
*Parabuses NO definidos
*Gruce NO seguro

- Semaforizacion programada

Valentin
Gomez
Farias

ESTADO ACTUAL
Libramiento Oniente - Calz. La Fuente

de la
Fuente
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PROPUESTA
Libramiento Oniente - Calz. La Fuente

Valentin
Gomez SRR S R B
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Consideraciones N I e
* Geometrizar el espacio publico o T
- Parabuses a media cuadra
*Diseno de cruces seguros
*Los camellones son areas de reserva vial
*Los camellones no se seccionan
-La ciclovia es doble sentido
*Hacer la prueba como flujo continuo
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Residuales '

Cruce NO
segurc




Invasion de

banqueta Cruce NO
Definir  Definir seguro
ciclovia sendero

J. Romero Flores
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Geometrizacion

Invasion de 28
carril NO definida
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ESTADO ACTUAL
Libramiento Oniente - J. Romero Fores

Observaciones

* Geometrias NO definidas
*Parabuses NO definidos
*Gruce NO seguro

- Semaforizacion programada

J. Romero
Flores
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Libramiento
Oriente

PROPUESTA
Libramiento Oniente - J. Romero Fores

Consideraciones

* Geometrizar el espacio publico
+Parabuses a media cuadra

*Diseno de cruces seguros

*Los camellones son areas de reserva vial
*Los camellones no se seccionan

*La ciclovia es doble sentido



3. CRUCERO PROPUESTO
£ Av. San Francisco Uruapan




Cruce NO
. seguro




ESTADO ACTUAL
Libramiento Oniente - Calz. La Fuente

Observaciones

* Geometrias NO definidas
*Parabuses NO definidos
*Gruce NO seguro

* Semaforizacion programada

Av. San Francisco
Uruapan
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ESTADO ACTUAL

Libramiento Oniente - Calz. La Fuente

Consideraciones

blico

pacio pu
»Parabuses a media cuadra

»Diseno de cruces se

guros

*Los camellones son areas de
doble sentido

e

reserva vial _
» Los camellones no se seccionan
ovia es

-La cicl

*Geometrizar el es

Av. San Francisco

Libramiento

Oriente



Asfalto en
mal egtado

—— -

Extender
Trazo Ciclovia
&

ESTADO ACTUAL
Libramiento Onente - Calz. La Fuente

Cruce NO
seguro

Libramierito Oriente - Sur
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PROPUESTA
Libramiento Onente

sendero vialidad camellon vialidad ciclocarril sendero

e L
sendero |

i #

borde \ 4 \ 4 v camellén A A T /. sendero

aeropuerto

1300 m '
sendero vialidad vialidad ciclobanda @
seccion total ciclocarril
< 4000 m >

4
‘ ff‘é )
IMPLAN

Instituto Municipal de Planeacion
URUAPAN

/77 /4



~ -
Sefales preventivas Sefales informativas de servicios ikt o b bl L e el SENAIE I ICA

o dar vuelta izquierda o derecha

Cruce de ciclistas Infraestructura ciclista compartida

Se utiliza para indicar a los peatones y conductores
de vehiculos automotores la proximidad del cruce Se utiliza para indicar la prioridad de circulacién

con una via ciclista. Esta sefial debe ser visible para ciclista. Esta sefial se coloca en vialidades o carriles Eset:;:z:lczer:d;;::h':“';;SL?S'ﬁls':a:ses:f:;:‘::;as
los peatones y automovilistas. compartidos ciclistas. Esta sefial debe ser visible para sl il cl:;rculacibn
los automovilistas y ciclistas, por lo que es necesario g S s sy

La sefial debe complementarse en la parte inferior

con la sefial informativa «sentido del transito», 2 E

7 i o7 lo sentido.
sobre todo cuando el sentido de circulacién de las La sefal debe complementarse en la parte inferior S0l
— bicicletas sea en contraflujo. PRIORIDAD con una placa que contenga la leyenda «prioridad». EX C;EEP 10

que se coloque una placa en cada tramo de la via. infraestructura ciclista en contraflujo en calles de un

Sefales restrictivas

Infraestructura ciclista delimitada o segregada

Zona de transito calmado (Zona 30)
Conserve su derecha

Se utiliza en los accesos y salidas de las areas
decretadas como zonas de transito calmado, con
el objetivo de indicarle a los automovilistas que se

Se emplea en los tramos de vias ciclistas -
encuentran en una zona preferencial para peatones
» ﬁ ?:r:;?tc:r:on:rleesl Eg?rlftjzbgae::?eg::‘é‘:t'fzéj;:la:::e y ciclistas en donde encontraran dispositivos de
P 8 infraestructura vial que le obligan a mantener una

de ser visible a los ciclistas. velocidad menor a los 30 Km/hr.

Area de transito mixto

Se podran colocar placas adicionales con las
leyendas «principia» o «termina» acompanadas
de una flecha ascendente o descendente
respectivamente.

Senales informativas de destinos

Se coloca para indicar las vialidades en donde
no existen dispositivos que delimiten areas de

Identificacién de ruta ciclista circulacion de los diversos usuarios.

Prohibido el paso a bicicletas

Se utiliza para identificar las diferentes rutas
ciclistas dentro de la ciudad segun la nomenclatura
establecida en la red de movilidad en bicicleta. Se
complementa con placas adicionales para indicar
el inicio o término del tramo, el kilometraje o el
sentido del transito.

Esta sefial se usa para prohibir la entrada de
bicicletas a vialidades o espacios donde las
condiciones del entorno no permitan la circulacién
de estos vehiculos. Se debe colocar al inicio del

Los elementos que deben integrar esta sefial son: — 3 E
nimero de la ruta, el simbalo de servicio ciclista y f— — Uamoldeli=Eieral
una placa adicional indicando el inicio o término del \ L
tramo, el kilometraje o el sentido del transito.
\
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210m Simbolo de

Raya de alto bicicleta
o A
8 x
3 X
g%
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Manual de Calles. Disefo vial para ciudades mexicanas.
Secreatria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano
Banco interamericano de Desarrollo

Instituto de Politicas y Transporte para el Desarrollo

Vialidad Ciclo-Inclusiva. Recomendaciones de Diseno
Programa de las Naciones Unidas para 8|A%e$fa£6qI||§
Pi

Manual de Diseno para el Tréafico de Bicicletas
CROW, Ede
Marzo 2011

_ N Calles Completas
Instituto de Politicas y Transporte para el Desarrollo
Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano

Ciclociudades. Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas
Instituto para Politicas de Transporte y desarrallo, I\/éeéqlclclJ
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~Coordinacidon de Proyectos
Instituto Municipal de Planeacion
Julio 20189
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